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Die folgortdon Angaben Bind den vom An meld a r airtgereichten Urrterlog&n entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelrr 

® Getriebeba ueinheit cur Verstellung von Sitzen, insbesondere Kraftfahrzeug sitzen 

(§) Getriebabauoinheit zur Vbrstellung von Sitzen, insba- 
sondere Kraftfahrzeugsitzsn. 

Die Getricbcbaucinheit weist cm an den Motor anschlio- 
fiandas Getriebegehausa auf, in welches eine Schnecke 
dar Matorwelle aingraift, diezussmmen miteinem im Ge- 
tn'ebegariausB galagerten Schneckanrad eine Eingangs- 
gatriabastufe fur wemgstens eine we iters Getrie be St life 
bildat. Diesa weftere GetKebestufe ist aus einem Plana- 
tengetrtebc gcbildot, desscn Gctricbcsteg als vom 
Schneckanrad entreibbarer, gegenuber desscn Zentrum 
versetzter ExzBnter gebiidet ist Der Exzenter lagert em els 
PlanotcnradfungierendesStirnzahnrad, das mrtdareinan 
haiben awalen Erstreckung der Zahne in den Inncnzahn- 
kranz aines konzantrisch zum Schneckanrad gelagerten 
orsten Hohlzahnradas elngrelft, dessen FuBkreisdurch- 
messor urn wenigstens eine Zahnhohe grower ale der Au- 
fSandurchmesiser des Stfrnzahnrades jst, dessen anderc 
halbe axiala Erstreckung der Zahne in dan Innenzahn- 
kranz cincs zwciton Hohlzahnrades elngrelft, das am er- 
sten Hohlzahnrad konzerrtrisch gelagert ist und eine gc- 
ganubar dam erstan Hohlzahnrad varschiedene Zahne- 
zahl aufweist Die Zahnezahl des Stirnzahnrades iat klai- 
ner als die Zahnezahl der Hohlzahnrader. 
Um ainerseita vom Getrlebegehause und andererseits 
von der orsten Getrlebestufe hoha, aich aus dan Ruckstell- 
kraften der Verstelleinrichtung crgebende BelastOngen 
freizuhalten, ist das eine Hohltahnrad derselbsthemmen- 
den Planetenstufe mit wenigstens einem AnschluBbe- 
reich zur undrehbaren Halterung ~. 
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Beschrcibung 

Die lirfindung betrifft eine Getriebebaueinhcit zur Ver- 
stclLung von Sitzen, insbesondere ICraftfahrzeugsitzen, mit 
einem an Hen Motor ansCblieBenden Getriebegehiiusfi, in 
welches cine Schnecke der Motorwelle eingreiit, die zusam- 
mcu mit cincm im Gctri cbegeh ausc geiagerten Schnecken- 
rad cine Eingangsgetriebestnfe for weaigstens eine weitere 
Gclricbcstufc bildct. 

Bci bekannten Gctriebcbaueinheiten ist die sich in der 
Regel an die Eingangsgctricbcstufc anschlicRcndc Gctricbc- 
stufc aus Stimzabnradcni gcbildet, worwi sich gegebenen- 
falls weitere Getriebestufen ebejiMs aus Stirnzahnradcm 
anschlieBen kSnnen. Dicsc Getriebestufen werdcu ublichcr- 
weise von Genii] sen umscnlosscn, die insbesonderc in sol- 
chea Men, die eine hohe Lastaiifnahme erfordern, aus Me- 
talldruckguB bestchen. Die Bauwcisc solcher Getriebebau- 
cinhciicn hat cine Reihe von Nachteilen, die darin zu sehen 
sind, doll zum einen die Toleranzlcctten leilwcisc rccht lang 
sind, so daB nur bci bohcr Fcrtigungsgcnauigkcit die not- 
wendigen ideinen Gesamtspiele zu erreichen sind, was die 
Herstellung solcher Ctetriebebaueinheiten sehr verteuert* 
Gchause, die Laaten aufnehmen miissen, sind entsprecheud 
zu konstruieren and aufgrund der erforderlichen Wandstar- 
ken reJatiy fichwer, was Leichtbauforderungen wzderspricht 
AuGcrdcra ciBchwcrl zusfttzliches Bauvolumen der Gehause 
deren Einbau. 

AuCgabe derErfindung ist es, die vorgenannten Nachteile 
zu vermeiden und eine Gctricbcbaucinheit zu schaflen, die 
bci kurzen Tolcranzkcttcn ohnc ncnncnswccte Bclaptung der 
Gehause hohe La$ten aufnehmen kann und Leichtbauforde- 
auch dann cntspricht, wenn das t)bersetzungsver» 
baitnis hoch ist. Dicsc Aufgabe ist rniL den im AnSprUCh 1 
genannten Mcrkrualcn gelo&t. Danach besteht die Endstufe 
einer solchen Getriebebaueinhcit aus cincm sclbsthcmmen- 
dcn» gcschLossencn Pianctongctrrchc nrit kur/.en Toleranz- 
Icetten luid baufbrmbedingter hohcr Tragfanigkeit. Dabei 
lafit sich das gcstcUfcstc Hohlzahnrad so ausbilden, daS es 
sclbst den KraftfluB zur Sitzstruktur und damit die (icbaiisc- 
funkrion im Bcrcich der Beiastungen ubemimmt. Demzu- 
foige iaik sich die Schneckcngcuicbc-EmEangssUife von ei- 
ncm klcincn und lcichtcn KunsLstoffgchiinse umgeben* das 
entweder Bestandteil des Motorgchauses sclbst ist, oder 
aber an welches der Motor angeflanscht warden kann. Au- 
Bcrdcm laBt sich cin wciterCr Vbrteil nutZen, der darin ZU se- 
hen ist, daB Schucckrngelriebe-Radsatze mit gltiicbem 
Achsabstand untersdiiedlichc Gcsamtubcrsetzungen er- 
moglichen» wobei die Vcrwcndung der iibrigen Bautcilc un- 
verandert bleiben kann. Somit ist die crnndungsgcmaB kon- 
zipierte Getriebebaueinheit klein, leicht und kostengunstig. 
AnsteJle des geschlossenen Planetengetriebes ktinntc auch 
cin offenes Plunctedgeuiebe mit einer Ausgleichskupplung 
verwendet werden. Dabei besteht das Flanetengetriebe, das 
Selbsthemmung besitzt, aus hochfestem Wcrkstoff bci dem 
das still stehende Hohlrad cj.nstijckig au^gcbildct ht und die 
feste Verbindung zum Sitz hcrstcllt, urn ggf. die Crashiast 
aufzunehmeo und zu (lbertragen. Eine oder mchrerc Eu> 
gangsgetiiebeBUjfen sind nur durch Betriebsmomente bela- 
stet und konnen leicht und Uostengunstig ausgeftihrt sein. 

Der AnschluBbcrcicli des Hohlzahnrades zu seiner un- 
drchbarcn Haltcrung am Sitzgcstcll laBtsich in viehirlei Ar- 
ten verwirklichen, Beispiciswcisc konntc diescr AnscbluB- 
beraich ais umlaufendcr Kragcn des Hohlzahnradcs ausgc- 
bildet sein, der mehrere Durchbruche zur Bcfestigung am 
Sitzgestell mittels Schraubcn, Nictcn odL dgl. aufweisen 
kOnnt©. Dartiber hinaus ist cs stau dessen auch mogUch, 
mchrcrc am Umfang vcrtcili angcordncte Haltefingcr onzu- 
ordncn, um dicsc am Sitzgestell festzulegea. Zur Aufhahme 
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hohcr Xrafte mag es jwloch vorteilhaft sein, den Anjchl.uB- 
bcrcich zur undiebbarcn Halterung den Hohlzahnradcs am 
Sitzgestell aus einem in radialer Richmog vojn Hohlzahnrad 
abragenden Tragarm zu bilden. 

5 Zur Festlegung dner die Eingangsgctricbestufc abdek- 
kenden Ciehausedose einerseitK und zurFesdegung einer die 
Verbindung der Hoblzahnradcr miteinander sichernden Axi- 
allifllterung anderersciUi wcist das mit dem Sitzgestell ver- 
bin(Jbarc Hohlzahnrad vorzngsweise Verbindungsaugen auf. 

o Dabei kann die Axialhaltcrung aus einem das drehbare 
HohJ.rad randscitig umgreifenden Ring ausgebildet sein oder 
aber aus cinzclncn KLimmcrn bestehen, die mit punktf cirnug 
ausgebculten Zonen auf der Au Bens eite am drehbarcn Hohl- 
rad aalicgen. Zur Wcitcrgabo des Getriebe-Abtriebsdrehrno- 

5 mcntcs an die Sitzsteileinrichtung ist das den Gctricbcab- 
trieb bildende Hohlzahnrad drehfest mit einer Ausgangs- 
welle verbunden. Dabei ist dicsc Ausgangswelle zwecks sta- 
biler Lageruug eincrsciii: iiber das drehbare Hohlzahnrad an 
dem undrchbarcn HobJzaborad gelagert und andererseits in 

o einem der Gcbauscdose zugchorigen Lagerk5rper abge- 
stutzt. Falls die Ausgangswelle nicht durchgehend ausge- 
ruhrt sein mu8, kann die Hohlwelle selbst die Ausgangs- 
welle bilden und Vollquerschnitt aufwci&cu. 
Der den Eingriff des Stirnzahnrades mit den HobJ^ahnrfi- 

5 dem und die Verstellbewegung ubertragende Exzcntcr bildct 
vorteilhaft einen Abschmtt einer die Ausgangswelle umgrei- 
fenden Hohlwelle, die einerseiUi im uDdrchbarcn Hohlzahn- 
rad und andererseits im Lageraugp derGchauscdosc drchbar 
gelagert und m ihrcm mitdcrcn Abschnitt drehfest mit dem 

0 Schncckcnrad verbunden ist. Dabei mag der Exzenter Yor- 
teilhaft von einem Walzlager urnfafit sein, welches seiner- 
seits das Stimzahnrad lagerL Als Wal2lager las sen «rich so- 
wohl Nadellager als auch KugeUagcrcinfictjcn. 
Zur Weitergabe des Abtriebsdrehmoinenlcs der Gctricbc- 

5 baucinhejt mag cs in viclcn Fallen vorteilhaft sein, wenn die 
Ausgangswelle auf cincm au.i dem Gctricbc ausragcnden 
Wcllenstuinpf cin drchCest angcordnctcs Ritzel aufweisL 

Die Erfindung ist in einem Ausruhrungsbcispicl auf der 
Zcichnung daigcstcllt und wird nachfolgcnd nSher eriautert. 

3 Eszeigen: 

Fig. 1 die Getriebebaueinheit in einem Querschnitt. 

Fig. 2 die Getiiebebaueinheit in einer Ansicbt in Richtung 
des Pfciles U von Fig* 1, 

Fig. 3 cincn Raudbercich des Genie bes in einem Schnitt 
5 nach der Linie m-Bl von Kg. 2, 

Fig. 4 die Getricbebaueinheil in einer Ansicht in Ricbtung 
de$ Pfciles IV von Fig> 1, 

Fig, 5 die analog Fig, 4 in dner Ansicht dargesteilte Ge- 
triebebaueinheit, bci der jedoch das den Getriebeabtrieb dar- 
) stcllcndc Hohlzahnrad zusarnmen mit der Ausgangswelle 
cntfemt lsl 

Der Motor 10 ragt mit seiner eine Schnecke 12 aufwei- 
senden Motorwelle 11 in den Geh&usennsatz 14 cin, der zu- 
sarnmen mit der Gehausedose 15 das Getriebegehk'use 13 

5 biJdct, Der Gchauscansats 14 wcist einen GehSuseflansch 16 
auf, der an den Motor 10 angcschlossen ist. Die demBoden 
17 der Gehausedose 15 gegeniiberliegende orTene Seite 
weist radial nach aufien abragende Verbindungsaugen 18 
auf, die mit entsprechenden Wandteilen (z r B. in Form Yon 

) Verbindungsausgcn 19') cincs die offene Scite der Gehause- 
dose 15 abdcckcndcn, Rchcihcnfnrmigcn Hohlzahnradcs 19 
und einer Axialhaltcrung 20 bcispielsweise tiber Schrauben 
21 vcrbindbar ist In einer Lagcrbohrung 22 der Gehause- 
dose 15 und in einer Zentralbohnmg 23 des Hohlzahnradcs 

S 19 ist cmc Hohhvclle 24 unter Zwischenschalrung von La- 
gcrbuchscn 25 und 26 drehbar gelagert, die in ihrem mittle- 
rcn Abschuitt drehfest mil cincm Schncckcnrad 27 verbun- 
den ist Dabei mag die Bohrung des Scbncckcnrades und der 
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mittlere Abschnin der Hohlwelle zur drehfesten Vcrbiadung 
beispielsweise ein KeilwellenproGl aufwciscn. Auf der dem 
Sdmcckeorad 27 gegentlberliegenden Seite des Hohlzahn- 
rades 19 weist die Hohlwelle 24 einen Exscntcrabschoitt 28 
auf f auf welch cm untcr Zwischcnschallung cincs Walzla- 
gers 29, welches gemiiB Fig. 5 beispielsweise als Nadellagcr 
ausgebildet sein kann, ein Stimzahnrad 30 dichbar gelagert 
isL Dieses Stimzabnrad 30 grcift mit der halben axialen Er« 
sireckung seiner Zahnc in die Innenvcrzahnung 31 des 


dem Stfrnzahnrad 30 und den beiden Hohl/.ahnradera 19 
und 33. Da das Hohlzahnrad 19 undrehbar festgeiegt ist UDd 
das an diesem drehbar gehgerte Hohlzahnrad 33 infolgc sei- 
ner gegeniiber dem Hohlzahorod 19 unterschicdlicheo ZSh- 
nezahl u/nluufen kann, wind iibcr dieses Hohlzahnrad 33 und 
den mit diesem formschttissig verbundenen Fonntcil 36 die 
drehfest mit dem Formtcil 36 verbundene Ausgangswelle 37 
und mit ihr das Ritzel 39 gedreht. Durch die Schnecke/ 
Schneckerirad-Getriebestufe und die nachfolgende Plane- 


Hohlzahnrades 19, das in radialem Abstand zur Innenver- 10 ten-Gctricbcstufe lafit sich. eine none Untersetzung erzeu 


zabliung 31 einen diimhrnessergroBcrcn Kragcn 32 auf- 
weist, an welchem cin weiteres Hohlzahnrad 33 gelagert ist, 
dessen Innenvcrzahnung 34 cbcnfalls mit der anderen Hiilfte 
axialcn Erstreckung der Zahne des Stimzahnrades 30 
karnmU Die Zahnezahl der Innenverzahnung 31 des festsie- 
henden Hohlzahnrades 19 ist urn wenigstens einen Zahn 
groBer als die Zahnezahi des Stirnzahnrades 30, so daJ3 auch 
der Fufikiris der Innenvcrzahnung 31 urn wenigstens cine 
Zahnhohc groSer als der AuBendurchmesser des Stirnzahn- 
rades 30 ist. Die Innenvcrzahnung 34 des drebbaren Hohl- 
zahnrades 33 ist wiederum urn wenigstens einen Zubn gro- 
Bcr ab die Zahnezahi der Innenverzabnung 31. Die Exzen- 
trizitat des Exzenmrabschaittes 28 gegeouber dem Zendum 
der HohlzahnrSder 19 und 33 ist dcrart gcwahlt, daS Qbcr 


gen, wobei das mit dcm Sitzgestell fest verbundene Hohl- 
zahnrad 19 den KraftschiuB zur Si&struktur ubcrtragt. 
Glejcbzeitig wird die von der Verstellmcchanik des Sitzes 
geiiuBcrtc RuckstellJcraft infolge der Sclbsthemmung des 
J 5 Plsnctcngetriebes vom Hohlzahnrad 19 aufgenouimcn, das 
zweckmamgerweise aus einem hoebfesten Werkstoff wie 
beispielsweise Stahl ausgebildct ml Somit k*rm beispicls- 
weiac das GctricbegeMuse 13 aus eincm gcwichtsspareriden 
Kunststoff besteheo. Die in die Veistcllincchanik des Sitze* 
20 eingclcitctcn Belastungen werden infolge der Selbsthem- 
mung des Planetengetriebes Uber das Hohlzahnrad 19 an die 
Sitzstruktur wdtergegeben, 

Wie bereits erwabnt, gibt die dargestellte und vorbe- 
schriebene Ausfdhrungsforni den Erfindungsgegcnstand □la- 


den IJ^ntcr 28 und das Walzlager 29 das So^ahnrad30 as beispielsweise wicder, der keinesfalls allcin darauf be- 


in Bingrilf mic den Innenveizahnungen 31 und 34 verbleibL 
Das Sdrnzahnrad 30 kann auch gestuft mit entsprechend an- 
gcpaBtcn HohlradzShuezahlen ausgefuhrt sein. Bei Drehung 
der Hohlwelle 24 wird uber deten Exzeater 28 und das 
Walzlager 29 das Stimzahnrad 30 in eine Abwalzbcwcgung 
in der Innenverzahnung 31 des Ilohlzuhnrades 19 gcbracht, 
weshalb aur'grund der unterschiedlichen ZShnezahl des 
Hohlzahnrades 33 gegeniiber dem liohlzahnrad 19 das 
Hohlzahnrad 33 in Drehung versetzt wird. Im Zentrum des 
Hohlzahnrades 33 befindet sich eine unrundc Lochung 35, 
in weiche ein mit einer Ausgangswelle 37 drehfe«it verbun- 
dener Pormieil 36 formsehl£issig cingreift. Somit ist diese 
Ausgangswelle 37 einerseiLs Qbcr das Hohlzahnrad 33 am 
Hohlzahnrad 19 gclagcrt und andererseits Uber eine Buchse 


30 


35 


schriinkt ist, Es sind Yielmehr noch manchcrfei andere Aus- 
gestaltungen und Anderungen der Erfindung denkbar, Au- 
IScrdem sind alle in der Zeichnuug dargestellten und in der 
Beschreibung erwiihnten Mcrkmale erfindungswcscntlicfa, 
auch wenn sie mit den Anspiiichcn nicht ausdriicklich bcan- 
sprucht sind. 


Bezugs^ichenliste 


10 Motor 

11 Motorwelle 
12Schnecke 

13 Getriebegebiiuse 
14Gchauscansatz 


38 im Lagcratige 22 am Boden 17 des Getriebegehauses 13 40 is Gehauscdose 


drehbar abgestiltzi Zur Weitergabe der durch das Hohlzahn- 
rad 33 in die Ausgangswelle 37 eingeledlieico Drchbewe- 
gung ist die Ausgangswelle 37 mit cinem Ritzel 39 drehfest 
verbunden. 

Das undrehbare, mit dem Sitzgestell verbindbare Hohl- 
zahnrad 19 weist iv diesem Zweck einen AnschluBbereich 
40 auf, der bcispiekweise aus einem in radialer l^ichtung 
vom Ffohlzahnrarl 19 abragenden lYagarm 41 gebildet sein 
mag. Zum Zwcckc des Anschlusses dieses Tragarmes 41 an 


16 GehiiuseMansch 

17 Boden von 1.5 
IS Verbindungsauge 
19IIohlzahnjrad 

4S 19' Vcrbindungsauge 

20 Axialhaltcrung 

21 Schraube 

22 T-agerbohrung 
23Zcnl,TalbQhrung 


das Sitzgestell wcist dicker bci dem dargestellten AusfUh- so 24 Hohlwelle 


rungshcispiel zwei Bcfcstigungslocher 42 auf, mit denen 
das Hohlzahnrad 19 und damit die ganze Getriebemorocbau- 
einheit am Sitzgestell befestigt werden kann. Allcrdings ist 
cs auch denkbar, den AnschluBbereiob 40 mit dcm Sitzgc- 
slell zu vcrschweifien, Obschon die Axialhalterung 20 ring- 
fbrmig gestaltet sein konnte, sind bei dem dargestellten Aus- 
fOhrungsbeispiel drei Klaminem 43 cingesetzt, die am Um- 
fang glexchniafiig yerteilL angeordnct sind und mit seitlichen 
AbwinMungen 44 die Verbindungsaugcn 18 umfassen, wo- 
durch nach Eindrchen der Schraube 21 die Klammem 43 un- 
drehbar festgelegt sind, und mit einer punktucllcn Auspra- 
gung 45 an der AuBenwandung des Hohlzahnrades 33 anlie- 
gen. 

Bei durch den Motor 10 ungelricbcncr Schncckc 12 sctzt 
diese das Schneckenrad 27 in Umlauf und dteht damit 
gleichzeitig die mit ihr drehfest verbundene Hohlwelle 24. 
Der Exzenter 28 cheser Hohlwelle 24 vcruisacbt infolgc sei- 
ner Drehung den Umlauf der Zabneingriffstelle zwischen 


25 Lagcrbuchse 

26 Lagerbuchse 

27 Schneckenrad 
2Jf Exzemerabschnitt 

55 29 Walzlager 

30 Sdrnzahnrad 

31 Innenven^hnung, von 19 

32 Kragen, an 19 

33 Hohlzahnrad 

34 Innenvcrzahnung, von 33 

35 Lochung, unrund 

36 Formteil 

37 Ausgangswelle 

38 Buchse 

39 Ritzel 

40 AnschluBbereich 

41 Tragarm 
42Befcsdgungsloch 
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43 Slammer 

44 Abwinklung 

45 Auspriigyng 


Paten tan spriichc 


to 


15 


1. Getriebebaueinheit zur Verstellung von Sitzcn, ins- 
besondere Kraftfainzeugsitzcc. mit cincm an den Mo- 
tor (10) anschlieBenden Getriebegehause (13), in wel- 
ches sine Schnecke (12) der Motorweilc (11) eingrcift, 
die zusammeti ntit einem ini GetriebegeMuse (13) ge- 
lagerten ilchneckenrad (27) cine Eingangsgetricbestufc 
fur wcmgsicTis cine weitere Getriebestufe bildet, wobei 
djese GeLdebeAiufe aus einem Planetengetriebe gebil- 
dct ist, dessen Gctricbcstcg als vom Schneckenrad (27) 
antreib barer, gegenubcr dessen Zentrum versctztcr Ex- 
zenter (28) gebildet 1st, der ein als Planetenrad fungie- 
rendes Stirnzahnrad (30) lagcrt, das mit der einen bal- 
ben axialen Erstreckung der Zaime in den Inneozahn- 
kranz (31) eines kouzentrisch zum Schneckenrad (27) 20 
gelagcrlen ersten Hohlzahnrades (19) eingreift, dessen 
FuBkrtiiKdurchmesser urn wenigstens euie Zahnhflhe 
grower als der Auficndurchmcsscr des Sticnisahnrudes 
(30) ist, dessen andcrc halbe axiale Erstreekung der 
ZShne in den Innenzahnkranz (34) cfoics zweiten Ha hi- 25 
zahnrades (33) cingrcift, dag am cjstcn Hcblzaharad 
(19) konzentrisch gclagcrt ist und cine gegenubcr dem 
ersten Hohlzahnrad (19) verscbicdcnc Zahnczahl auf- 
weist, wobei das Stirnzahnrad (30) eine kleinere Ziih- 
nezahl aufweist als die Hohlzahnrader (19. 33), wovon 30 
da$ cine Hoblzahnrad (19) tnit wenigstens einem An- 
scbluBbcroicb (40) zur undrehbaren Halterung am Sitz- 
gcstcll ausgestattet ist, wahrend das zweiLe Hohkahn- 
rad (33) den Getriebeabtrieb bildet 

2. Getriebcbauciimcitnacb Anspruch I, wobei der An- 3S 
schlufibcrcich (40) aris cincm in radialer Richtung vom 
Hohlzahnrad (19) abiagcndcn Tragarm (41) gebildet 
ist. 

3. Getriebebaueinheit nach Anspruch 1 Oder 2, bei 
weicher das mit dem Sitzgcstcll vcrbindbarc Hohlzahn- 
rad (19) Verbindungsaugen (19') aufweist, die einer- 
seits der Festlegung einer die Emgangsgerriebestufe 
(12, 27) abdeckenden Gehausedose (15) und anderer- 
scits der Festlegung cincr die Verbindung der Hohl- 
zahnrader (19. 33) mitcinandcr sichcrnden Axifllhalto- 45 
rung (20) dicncD, 

4. Getriebebaueinheit nach cincm der vorhcrgchenden 
Anspruch©, bci der das den Gctrichcahlricb hildcndc 
Hohlzahnrad (35) drehfest mit cincr Ausgangswelle 
(37) verbunden ist. 

5v Getriebebaueinheit nach Anspruch 4, wobei die 
Ausgangswelle (37) einerseits flber das drehbare Hohl- 
zahnrad (33) am undrehbaren Hohlzahnrad (19) gela- 
gert ist und andererseits in einer der CJehSusedose (15) 
zuguhorigun Buchse (38) abgestutzt lsl 

6. Gctricbcbaucinbeil nach cincm der vorhcrgchenden 
Anspriichc, bci weicher der das Stirnzahnrad (30) la- 
gemde Exzentcr (28) cincn AbscbniU. cincr die Aus- 
gangswelle (37) umgndfenden Hohlwelle (24) bildet, 
die cincrscits im undrehbaren Hohlzahnrad (19) und 
andcrcrscibi in der Lagerbohrung (22) dec Gehiiusedose 
(1.5) drebbar gclagcrt ist und in intern miulcrcn Ab- 
sebnitt dcehfest mit dem Schneckenrad (27) verbunden 
ist 

7. Getriebebaueinheit nach einem der vorhergehenden 6s 
Anspruchc, wobei der ExsenLer (28) von einem WiiLs- 
bigcr (29) uznfaBL isU welches das Stirnzahnrad (30) la- 
H crt - 


40 


50 
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8. Getriebebaueinheit nach cincm der vorhcrgchenden 
Anspriiche, btri der die Ausgangswelle (37) auf einem 
aus dem Getdcbe ausragenden Wellenstumpf ein dreh- 
fcRt angeordnetes Ritzel (39) aufweist. 
0, Getriebebaueinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspruchc, dcren Hohlzahnrader (19, 33) ak Fein- 
stanzteile gerertigt sind. 


Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungcn 
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